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Die Verwendung von Kraftlinienfeldern zur 
Verhutung des Seilrutschens bei Treibscheiben- 
Fordermaschinen ist bekannt. 
Bei dieser bekannten Einrichtung sind auf 
5 dem Umfang einer eisernen Seilscheibe, von 
dem Scheibenkdrper isoliert, Magnetkerne an- 
geordnet, deren Kraftlinienfelder sich teilweise 
. durch das Seil schliefien, wodurch das letztere 

' auf der Seilscheibe festgehalten werden -soli. 

io Das Wesentliche dieser bekannten Anordnung 
besteht darin, da8 die Bildung von Polschuhen 
unterdruckt wird, indem die Magnetpole in den 
Bohrungen des Seilscheibenkranzes frei stehen 
oder aber durch Polbiichsen aus unmagnetischem 

15. Material magnetisch isoliert werden. 

Die vorliegende Erfindung ist nun dadurch 
gekennzeichnet, daB sektorformige Teile des 
Kranzes der Seilscheibe als Polschuhe einer. 
Reihe von Elektromagneten- mit wechselnder 

20 Polaritat ausgebildet werden. Der in diesen 
Elektromagneten erzeugte RraftlinienfluB wird 
nun durch passende Wahl des magrietischen 
Widerstandes. so geleitet, daB er, indem er zum 
benachbarten Pol iibertritt,. das in der Rille 

25 liegende Lastorgan durchsetzt. Dieser zwang- 
laufige KraftlinienfluB bedingt, daB das Seil 
auf der Scheibe bzw. auf den Polschuhen fest- 
gehalten und ein Rutschen desselben wirksam 
verhindert wird. 

30 Anstelle des ublichen runden Drahtseiles 
kann als Lastorgan auch ein beliebig geforintes 
Drahtseil, ein Stahlband oder eine Kette Ver- 
wendung linden. 
Die Vomchtung ist in Abb. 1 in der Aasicht 

35 und in Abb. 2 in einem Querschnitt in ver- 
groBertem MaBstabe dargestellt. 

Auf dem Radkorper der Treibscheibe T 
sitzen Elektromagnetkerne, die Polschuhe in 
Form von Segmentstucken des Seilscheiben- 

40 kranzes tragen,. und deren Erregerwicklung so 
geschaltet ist, daB abwechselnd Nordpole N 
und SiidpoleS entstehen. Der Radkorper 
bildet das gemeinsame Joch samtlicher Elektro- 
magnete. 

45 Die MagnetwickLungen sind in der Zeichnung 
parallel geschaltet, aber auch eine andere ge- 
eignete Schaltung ist moglich und zulassig. Fur. 
die Zuleitung des Erregerstromes ist ein Schleif- 
ring R und ein Kommutator C angeordnet, auf 

50 welchen Biirsten schleifen. Wie aus dem 
Stromlaufschema ersichtlich, tritt der Strom 



bei den wit + bezeichneten Bursten ein, ljltfft 
dann durch die Windungen des zugehSrigen 
Elektromagneten, urn durch die alien M^gneten 
gemeinsame Rucldeitung fiber den Scbleii- 55 
ring R zu der mit —bezeichneten Burste 
f zuriickzukehren. ' ' ; ' 

! Erregt werden zweckmaBig immer nur die- 
I jenigen Elektromagnete, die auf dem vom Last- 
organ^ beaufschlagten Teil der Scheibe T an- 60 
geordnet sind. Man kann. aber auch auf d.em 
ganzen Umfang die Magnetisierung gleichzeiug 
vornehmen. . 

Die Abstande zwischen den Polschuhen - 
konnen durch geeignetes diamagnetisches Ma-, 65 
terialausgefullt werden, um das Seil zu schonen 
und ihm eine dauernde Auflage auf dem gaazen 
Umfang der Treibscheibe zu geben. • # ; . . 

Bevor die Maschine in Gang gesetzt wird; 
wird die Erregung eingeschaltet. Der mag- 70 
netische KraftfluB halt nun- das. Lastorgan auf 
der Scheibe fest, erhoht also die Adhasion des- 
selben und bewirkt dessen sichere Mitnahnle, 
wodurch ein Rutschen ausgeschlossen ist. Durch 
Regelung des Erregerstromes hat man es in der 75 
Hand, den magnetischen Zug auf das Lastorgan 
den je^eiligen Verhaltnissen anzupassen. 

Zur Erregung wird zweckmiBig Gleichstrom 
beliebiger Spannung verwendet. 

Die Anwendung von Polschuhen gemaB der 80 
Erfindung. bedingt gegeniiber der bekannten 
Einrichtung folgende Vorteile : 

1. geringe Zahl von Magnetpolen, 

2. hoheren Wirkungsgrad der ganzen An- 
ordnung, da mit geringer magnetischer Satu- 85 
gung gearbeitet werden kaim> ' ' 

3. kleineren Durchmesser der Treibscheibe, 

4. hohere ' Drehzahl des Antriebsmotois, 

5. niedrigere Anschaffungskosten der border- 
maschine.' 90 

Patent- Anspruch: 

Treibscheibe fur Fordermaschinen mit. 
elektromagnetischer Festhaltung des Forta- 95 
seils, dadurch gekermzeichnet, daB die das . 
' Lastorgan aufnehmende Rille aus Segment- 
stiicken besteht, die als Polschuhe einer Keihe • 
von Elektromagneten mit wecbselnder Pola- r 
ritat ausgebildet sind, deren KraftUnienflnB 100. 
von einem zum benachbarten Pol dnrch Aas ;; 
Lastorgan gefuhrt wird. 
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